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Siege d'aeronef convertible a accoudoirs mobiles 



La presente invention conceme un sidge d'a6ronef ^ accoudoirs 
mobiles. Elle conceme plus particulidrement, mais non exclusivement, un tel si6ge 
5 destine d etre entour^ par une paroi d^limitant Tespace autour du siSge destine ^ 
la personne voyageant sur ce si§ge. 

Dans les a^ronefs destines ^ r^aliser des trajets long courrier, plusieurs 
classes de confort sont generalement proposees aux passagers. A chaque classe 
de confort correspond generalement un type de siege. G6n6ralement, pour la 
10 classe de plus grand confort, des sieges convertibles en lit sont pr6vus. Les 
voyageurs occupant ces sieges peuvent ainsi dormir en position allongee. 

Dans le domaine des transports de passagers, les compagnies 
a6riennes souhaitent optimiser Tespace disponible a bord d'un aeronef tant au 
niveau des espaces dit 6conomiques que dans les espaces appeles le plus 
15 souvent espaces de premidre classe. Dans ces demiers espaces, il convient 
d'offrir un grand confort aux passagers leur permettant notamment de dormir en 
position allongee. 

La presente invention a pour but de foumir, pour une largeur de siege 
convertible donn6e, un plus grand confort. 
20 La presente invention a 6t6 r6alis6e ^ partir de la constatation 

suivante : les accoudoirs d'un siege sont utiles uniquement lorsque le siege est 
dans une position dite assise. La largeur d'un siege correspond generalement a la 
largeur de son assise augment6e de la largeur des accoudoirs. En position 
couchee, un voyageur dispose generalement uniquement de la largeur de I'assise. 
25 L'idee a la base de invention est de faire participer les accoudoirs egalement au 
confort du passager en position couchee. 

Dans les documents de Tart ant^rieur il existe des sieges convertibles 
pr6sentant des accoudoirs fixes, c'est-a-dire ne se d^plagant pas lorsque le si6ge 
passe de sa position assise d sa position allongee. Cost le cas par exemple pour 
30 les sieges r6v6l6s par les documents WO-96/1 8537 ou WO-00/21 831 . 

Dans le document EP-1 116 654 les figures montrent un accoudoir qui 
pivote lorsque le si§ge passe de sa position assise ^ sa position inclinee. 

La pr§sente invention propose quant ^ elle un siege destine a un 
aeronef, comportant une assise, un dossier et deux accoudoirs, ce si§ge 6tant 
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convertible en lit. Selon I'invention, un tel siege est caracterise en ce qu'il 
comporte en outre des moyens de guidage d'au moins un accoudoir dans un 
naouvement de translation dans une direction sensiblement verticale, et en ce que 
chaque accoudoir est mobile entre une premiere position dans iaquelle il fait saillie 
5 au-dessus de la surface de {'assise et une seconde position escamot6e dans 
Iaquelle il affleure sensiblennent la surface de la partie adjacente sensiblement 
iiorizontale du siege ou se trouve en dessous de cette surface sensiblement 
horizontale. 

De cette maniere, les accoudoirs peuvent s'escamoter iiberant ainsi de 

10 la place pour le passager utilisant le siege. Les accoudoirs dans la position assise 
du siege peuvent servir a leur fonction premiere, c'est-a-dire servir de support aux 
coudes et avant-bras d'un passager. Lorsque par la suite le siege est converti en 
lit, les accoudoirs ne limitent pas la largeur de la surface de couchage. Dans le 
cas oD les accoudoirs viennent affleurer avec la surface de couchage, ils sont 

1 5 alors intSgrds d celle-ci et la surface de couchage est ainsi agrandie permettant 
ainsi une amelioration sensible du confort du passager. 

Les accoudoirs peuvent aussi §tre escamotes lorsque le siege est dans 
sa position assise. Le passager peut alors par exemple s'asseoir dans une 
position pivotSe de 90'' environ par rapport au sens normal de la marche. 

20 La surface de la partie sensiblement horizontale du siege adjacente ^ 

Taccoudoir peut correspondre par exemple a la surface du dossier du siege 
lorsque celui-ci se trouve dans une position sensiblement horizontale. II peut 
egalement s'agir de la surface de Tassise du siege. 

Le passager beneftcie done ici de plus de place au niveau du tronc que 

25 dans le cas oCi les accoudoirs restent fixes. Toute, ou quasiment toute, la largeur 
du si^ge est alors utilisSe tant dans la position assise du siSge que dans sa 
position allongee. 

Pour simplifier la structure du siege, il est avantageux que le 
mouvement de Taccoudoir soit ind6pendant du mouvement du dossier. Aucun 
30 couplage entre ces deux Elements (accoudoir et dossier) n'est alors nScessaire 
permettant ainsi d'avoir une structure simplifi6e et done aussi all6gee. 

Un siege selon I'invention peut par exemple comporter 6galement une 
parol laterale entourant notamment I'arriere du siege. Dans ce cas, pour gagner de 
la place, un accoudoir se trouve avantageusement dans le prolongement de la 
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parol. 

Pour assurer le guidage de raccoudoir, les moyens de guidage 
comportent par exemple au moins deux rails sensiblement verticaux. Ces derniers 
peuvent se trouver aux deux extr§mit6s de Taccoudoir ou bien le long d'une face 
5 Iat6rale de celui-ci. 

Pour son malntien en position haute, chaque accoudoir nnobile 
comporte avantageusement des moyens de verrouillage dans sa position haute. 

Une solution technique simple et fiable pr6voit que le siege comporte 
des moyens de precontrainte exergant un effort sur i'accoudoir tendant a le 
10 ramener dans sa position haute. Le mecanisme peut ainsi etre simplifie puisque le 
retour en position haute est assur6 par les moyens de precontrainte. On peut alors 
prevoir que les accoudoirs mobiles descendent par un appui exerce par le 
passager. L'effort ^ exercer est limite surtout que le passager peut facilement 
s'aider de son poids. 

15 Dans cette derni6re forme de r6allsation, on prevoit avantageusement 

aussi des moyens de verrouillage de Taccoudoir dans sa position basse de 
mani^re a maintenir celui-ci dans cette position et ^ empecher les moyens de 
precontrainte § le relever. 

La pr6sente invention conceme 6galement un a6ronef destine au 

20 transport de passagers, caracteris6 en ce qu'il comporte au moins un siege tel que 
decrit ci-dessus. 

Des details et avantages de la presente invention ressortiront mieux de 
la description qui suit, faite en reference au dessin sch§matique annexe, sur 
lequel : 

25 La figure 1 represente un si6ge selon invention pour recevoir un 

passager en position assise, 

La figure 2 montre un si6ge du m§me type que celui de la figure 1 dans 
une position intermediaire entre sa position dite assise et sa position dite couchee. 

La figure 3 montre le siege de la figure 2 dans une autre position 
30 intermediaire, les accoudoirs Stant en position descendue, 

La figure 4 montre le siege de la figure 3 convert! en lit, 

La figure 5 montre sch6matiquement un accoudoir du siege des figures 
2^4 ainsi que le mecanisme correspondant, 

La figure 6 est une vue en coupe selon la ligne de coupe VI-VI de la 
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figure 5, 

Les figures 7 a 9 repr6sentent un accoudoir equipe d'un autre 
m^canisme de translation, chacune des vues montrant cet accoudoir dans une 
position diff6rente, et 

5 La figure 10 est une vue en coupe selon la ligne de coupe X-X de la 

figure 9. 

La figure 1 montre une premiere forme de r6alisation d'un siege selon 
rinvention. Ce siege comporte une assise 2, un dossier 4 et un repose-pieds 6- De 
chaque cote de I'assise 2 se trouve 6galement a cliaque fois un accoudoir 8. 

10 Ce siege est destine a recevoir un passager d'aeronef et a etre fixe sur 

le plancher d'une cabine d'adronef. Ce siege est plus particulierement destine a un 
compartiment de premiere classe d'un a6ronef ou bien eventuellement a un 
compartlment de classe affaires. Pour alors bien delimiter I'espace confere au 
passager voyageant sur ce si§ge, une parol 10 vient entourer cet espace. Le 

15 si§ge se trouve bien entendu a I'int6rieur de cet espace et une ouverture 12 
realis6e dans la parol 10 permet Tacces ^ Tint^rieur de cet espace et au siege. 
Cette paroi 10 a par exemple une hauteur d'environ 80 cm qui correspond 
sensiblement d la hauteur des accoudoirs 8 dans leur position relev§e. Ainsi, une 
personne assise sur le siege peut discuter avec une personne voisine et ©tre 

20 relativement bien isolee des autres voyageurs lorsque le siege est converti en lit. 
Toutefois une hauteur diff6rente peut bien entendu etre choisie pour la paroi 10. 

La figure 1 montre le siege dans une position dite assise dans laquelle il 
est destine ^ recevoir un passager voyageant en position assise. Les figures 2 et 
3 montrent des positions intermediaires du siege de la figure 1 avant d'arriver dans 

25 la position dite couchee representee sur la figure 4. Dans cette derni^re position, 
le sidge pr§sente une surface de couchage sensiblement plane destin^e d 
recevoir un passager en position couchee. 

Dans la fomie de realisation du siege represents au dessin, pour 
passer de la configuration assise (figure 1) ^ la configuration allongSe (figure 4), 

30 I'assise 2 du siege reste fixe. Seul le dossier se d§place de sa position 
sensiblement verticale de la figure 1 vers sa position sensiblement horizontale des 
figures 3 et 4. La base du dossier, c'est-^-dire la partie du dossier 4 se trouvant a 
proximite de I'assise 2, se translate d'un bord ^ I'autre de I'assise 2. Dans la 
position assise, la base du dossier 4 se trouve sensiblement au-dessus du bord 
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transversal arriere de I'assise 2 tandis que dans sa position sensiblennent 
horizontale de la figure 4 cette base du dossier 4 se trouve sensiblennent au- 
dessus du bord transversal avant de I'assise 2. 

Le mouvement du dossier 4 est Inddpendant du nnouvennent des 
5 accoudoirs 8, Ces 6l§ments sont totalement independents les uns des autres. On 
peut ainsi agir sur un accoudoir 8 sans faire bouger le dossier 4 et inversement. 

On remarque sur les figures 1 a 4 que le mouvennent du dossier 4 se 
fait egalement sans etre gene par la parol 10. L'assise fixe 2 et la paroi 10 sont 
disposees Tune par rapport a Tautre de telle sorte que dans la position allongee 

10 sensiblement horizontale du dossier 4 d'une part Tappui-tete se trouve a proximity 
-au plus a quelques centimetres- de la paroi 10 et d'autre part la base du dossier 
se trouve sensiblement au-dessus du bord transversal avant de i'assise 2. 

£tant donne que la fiauteur du dossier 4 est superleure a la longueur de 
I'assise 2, lorsque les conditions du paragraphe precedent sont remplies, il reste 

15 alors un espace entre la base du siege (qui peut etre aussi appelee "chassis" et 
qui se trouve sous I'assise 2) et la paroi 10. Get espace peut avantageusement 
§tre mis a profit pour le rangement de bagages. On remarque ainsi sur les figures 
1 a 4 la presence d'une porte 28 coulissante sur la paroi 10, disposSe au niveau 
du sol 16 de la cabine et §i I'aniere du si6ge, pour penmettre Tacces et la fermeture 

20 de cet espace de rangement. Un rail de guidage 30 horizontal est par exemple 
prevu dans la paroi 10 pour permettre ie coulissement de cette porte 28. 

La presence d'un tel espace de rangement derriere le siege est tres 
avantageuse. En effet, le volume de rangement rendu ainsi disponible est 
superieur au volume habituellement prevu par passager dans une cabine 

25 d'a6ronef. De plus, cet amenagement d'un coffre a bagages derriere le siege et 
sur le sol 16 n'entraTne quasiment aucun poids supplementaire comme c'est le cas 
lorsque des coffres d bagages sont amenag^s en hauteur dans une cabine 
d'a6ronef. 

Le passage d I'horizontale du dossier 4 ne permet pas de recevoir un 
30 passager en position couch6e. Des moyens compl6mentaires sont alors prevus 
pour cooperer avec le dossier 4 en position horizontale afin de cr§er une surface 
de couchage capable d'accueillir confortablement un homme en position allong§e. 
Les figures 3 et 4 montrent ces moyens compl6mentaires et illustrent leur mise en 
oeuvre. 
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Un supplement de couchette 32 est prevu a I'interieur de la parol 10. 
Lorsqu'un passager voyage assis sur le sidge, ce supplement de couchette 32 est 
range ^ la verticale le long de la parol 10, a rint6rieur de celle-ci, devant le 
chassis. Ce supplement de couchette 32 pr6sente une surface plane 

5 compl6mentaire de la surface du dossier 4 pour former une couchette complete 
capable d'accuellllr un passager. 

Ce suppl6ment de couchette 32 pourrait §tre simplement un 6l6ment 
jnd^pendant du reste du siege et de la paroi 10 qui serait maintenu par exemple ^ 
i'aide de sangles lorsqu'il se trouve range a la verticale le long de la paroi 10 et 

10 que Ton viendrait detacher pour le mettre en position horizontaie afin de cooperer 
avec le dossier a Thorizontale pour former une couchette. 

Toutefois, il est pref6rable de prevoir des moyens de guidage facilitant 
le passage du supplement de couchette 32 de sa position rangee verticale a sa 
position "de service" horizontaie. On peut ainsi prevoir par exemple un axe 

15 sensiblement horizontal au bas du supplement de couchette 32 lorsque celui-ci est 
en position rang6e verticale le long de la paroi. Cet axe est alors en prise dans 
une rainure de guidage sensiblement verticale d'une part du cdte du sigge, par 
exemple la rainure peut ©tre r6alis6e sur une patte avant du chassis, et d'autre 
part du c6t6 de la paroi 10 oppose au si6ge. Lorsqu'alors I'axe du supplement de 

20 couchette 32 arrive en but6e en position haute, ou bien meme au cours du 
deplacement de cet axe dans les rainures correspondantes, le supplement de 
couchette 32 est pivot§ (cf. figure 3) pour venir prendre une position horizontaie 
(cf. figure 4). Ce supplement de couchette 32 est maintenu dans cette position 
horizontaie en reposant sur le bord transversal avant de I'assise 2 ainsi que sur un 

25 rebord 34 menage sur la face interieure de la paroi 10 a I'oppose du siege. 

De fagon classique, le siege selon invention peut egalement comporter 
un repose-pieds 6 comme dans la forme de realisation representee sur la figure 1 . 
Ce repose-pieds 6 est par exemple inclinable pour soutenir les jambes d'un 
passager voyageant en position assise et augmenter son confort. Un tel repose- 

30 pieds n'est pas decrit plus en details Ici car il est d'une part connu de Thomme du 
metier et d'autre part il ne participe pas dans cette forme de realisation decrite a la 
transformation du fauteuil represente en couchette. 

On remarque sur les figures 3 et 4 que les accoudoirs 8 sont dans une 
position abaissee par rapport a la position de la figure 1. De cette maniere le 
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passager voyageant couche n'est pas g§ne au niveau de ces accoudoirs 8 qui 
peuvent ^galement dtre ainsi utilises pour augmenter la surface de couchage. 

Les figures 5 et 6 illustrent le mouvement descendant d'un accoudoir 8. 
Ce dernier est guid6 par deux rails 40 verticaux. Ces rails sont, dans la forme de 

5 realisation des figures 5 et 6, des rails profiles pr6sentant une section en U. Un 
bord vertical 42 de I'accoudoir 8 vient alors prendre place entre les branches de 
chaque rail profile 40. Pour un meilleur coulissement, on peut pr^voir des billes de 
roulement (non representees) dans chaque rail 40. 

Un v§rin 44 commande le mouvement de translation vertical de 

10 raccoudoir 8. Ce v§rin 44 est mont§ en biais. II comporte un corps 46 fix6 par 
rintermediaire d'une tete 48 sur le sol 16. La tete 48 se trouve ^ proximity d'un 
premier rail vertical 40. Le v6rin 44 comporte egalement une tige 50 fixee a I'aide 
d'une tete 52 sur la face inf6rieure de I'accoudoir 8. La tete 52 se trouve quant a 
elle d proximity de I'autre rail vertical 40. Lorsque la tige 50 du verin 44 rentre et 

15 sort du corps 46 de ce verin 44, I'accoudoir 8 descend et monte comme sugg6r6 
par la double fieche 54. 

Le v6rin 44 est par exemple un v^rin d gaz. On peut par exemple 
pr6voir des moyens d'encliquetage (non represent§s) pour maintenir I'accoudoir 8 
dans ses deux positions extremes. Le v6rin 44 pr§contralnt par exemple 

20 I'accoudoir dans sa position haute. En lib^rant alors les moyens d'encliquetage et 
de verrouillage de la position haute et en appuyant sur I'accoudoir 8, celui-ci 
coulisse alors le long des rails 40 pour arriver dans sa position basse dans 
laquelle 11 est maintenu gr§ce aux moyens d'encliquetage correspondants. Pour 
relever alors I'accoudoir 8, il suffit de lib§rer les moyens d'encliquetage maintenant 

25 raccoudoir 8 dans sa position basse. Le v6rin 44 pousse alors I'accoudoir 8 vers 
sa position haute. 

Les figures 7 a 10 repr^sentent une autre forme de realisation d'un 
m6canisme pennettant d'assurer la translation de I'accoudoir 8. 

Dans cette seconde fornie de realisation, on trouve Egalement deux 
30 rails 60 verticaux. Ces rails s'6tendent d partir du sol et sont disposes tous deux 
sensiblement dans un m§me plan vertical. L'accoudoir 8 pr^sente sur une face 
laterale 62 deux fourreaux 64 destines ^ recevoir chacun un rail 60. Chaque 
fourreau 64 se presente sous la forme d'une piece tubulaire de section int^rieure 
rectangulaire, de forme compl6mentaire S celle des rails 60. Les fourreaux 64 sont 
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disposes sur la face lat§rale 62 de telle sorte qu'ils puissent s'emmancher sur ces 
rails 60. La distance s§parant done ces deux fourreaux 64 correspond a la 
distance s6parant les deux rails verticaux correspondant. Ainsi, les foun-eaux 64 
assurent le guidage de raccoudoir 8 dans un mouvement de translation vertical de 

5 bas en haut ou inversement. 

Sur la figure 7, 1'accoudoir 8 est montr6 dans sa position haute relev6e. 
Pour limiter la course vera le haut, on prSvoit par exemple au sommet des rails 60 
§ chaque fois une but6e 66. En fin de course, les fourreaux 64 viennent alors 
buter centre les but6es 66 limitant ainsi le mouvement de I'accoudolr 8. La figure 8 

10 montre i'accoudolr 8 dans une position interm6diaire. Ici aussi, des billes de 
roulement, disposees dans les foun-eaux 64, peuvent §tre prevues pour faciliter le 
mouvement de I'accoudoir 8 par rapport aux rails 60. 

La figure 9 montre I'accoudoir 8 dans sa position abaissee. La limitation 
de la course de I'accoudoir vers le sol 16 peut §tre pr6vue par divers moyens. 

15 Dans le cas de figure repr6sent6 au dessin, on considere que ces moyens de 
limitation sont disposes au niveau des ressorts 68 repr6sentes sch6matiquement 
de part et d'autre des rails 60 et months entre la face inf§rleure de I'accoudoir 8 et 
le sol 16. 

Comme 11 ressort du dessin. on remarque que les foun'eaux 64 font 
20 saillie de la face inf§rieure de I'accoudoir 8. On peut alors 6galement pr6voir que 
la course de I'accoudoir 8 vers le bas est limitee par ces foun-eaux 64, lorsque 
ceux-ci viennent toucher le sol 1 6. 

Dans cette seconde forme de realisation, on peut 6galement pr6voir 
des moyens d'encliquetage (non repr6sent§s) permettant de maintenir I'accoudoir 
25 8 dans sa position haute ainsi que des moyens d'encliquetage (non representes) 
pour maintenir raccoudoir 8 dans sa position basse. Le fonctionnement de 
I'accoudoir est alors similaire au fonctionnement d^crit en reference au premier 
mode de realisation des figures 5 et 6. 

Le v6rin 44 de la figure 5 et les ressorts des figures 7^9 pounraient 
30 §tre rBmpIac6s par tout autre moyen connu de I'homme du m6tier. On peut par 
exemple pr6voir un moteur ^lectrique dispose entre le sol 16 et I'accoudoir 8. 
D'autres moyens peuvent bien entendu §tre envisages : systeme a cr6maill6re, 
articulation en ciseaux, etc.... 

La solution technique propos6e ici permet d'agrandir la surface de 
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couchage pour le passager comme cela ressort notamment de la figure 4. Les 
m6canismes d6crits en r6f6rence aux figures 5^10 sont de pr6f6rence regies de 
telle sorte que la face supSrieure de I'accoudoir affleure avec la surface 
sensiblement horizontale du siSge d c6t§ des accoudoirs 8. Cette surface 

5 sensiblement horizontale correspond a la surface de coucliage du sl§ge et est 
fonn^e, dans I'exemple de realisation repr§sent6 au dessin, par le dossier 4 et le 
supplement de couciiette 32. Le passager utilisant cette couchette b6n§flcie ainsi 
d'une largeur aux epaules augment^e. 

Dans un souci de gain de place, notamment en largeur. II est pr6vu 

10 (cf. figures 1^4) que raccoudoir droit, c'est-^-dire celui se trouvant du c6te de 
I'ouverture 12, se trouve dans le prolongement de la parol 10. On peut egalement 
pr6voir d'int6grer I'accoudoir a cette paroi 10. On pr^voit alors ^ c6t6 de I'assise 2, 
de part et d'autre de cette assise, une partie creuse dans la paroi 10, cette partie 
creuse servant de logement a I'accoudoir 8 et ^ son m6canisme de 

15 fonctionnement. 

Les accoudoirs proposes ici sont des accoudoirs qui peuvent dtre 
enti6rement ind6pendants du si6ge auquel lis sont associ6s. On remarque en effet 
dans la description qui precede que les accoudoirs sont mont6s coulissants sur 
des rails fixes sur le sol de la cablne de l'a§ronef. L'ensemble form6 par 

20 I'accoudoir proprement dit et ses moyens de guldage et de d6placement peut §tre 
ind§pendant du si§ge proprement dit. Une variante de realisation non representee 
peut bien entendu egalement prevoir qu'un accoudoir d'un siege selon I'invention 
est monte sur le siege lui-m§me. Avec un siege tel que decrit plus haut, les rails 
de guldage des accoudoirs pourraient etre montes sur le chassis du siege ou bien 

25 etre solidaires de I'assise de ce siege. 

L'homme du metier comprend aisement qu'avec un siege selon 
I'invention, pour une largeur donnee, le confort du passager est sensiblement 
accru. On peut ainsi avec une largeur de siege comparable a celle des sieges se 
trouvant actuellement sur les aeranefs destines au transport de passagers dans 

30 les compartiments de classe affaires obtenir un confort similaire e celui offert aux 
passagers de premiere classe. 

Les accoudoirs, dans leur position abaissee et escamot6e, ne limitent 
pas la largeur de la surface de couchage du passager prenant place sur le siege 
converti en lit. lis peuvent meme venir agrandir la surface de couchage lorsqu'ils 
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viennent affleurer avec celle-ci. Tout cecl permet d'augmenter encore le contort du 
passager. 

II est 6galement possible de pr6voir que les accoudoirs puissent §tre 
escamot6s de maniere ^ ne pas llmiter la largeur de I'asslse lorsque le sl^ge est 
5 dans sa position dite assise. Dans ce cas, les accoudoirs peuvent descendre 
Jusqu'^ affleurer la surface de I'assise du siege ou blen en dessous de cette 
surface d'assise. 

La pr6sente invention ne se limlte pas aux fonnes de realisation 
decrites ci-dessus a titre d'exemples non limitatifs. Elle concerne 6galement toutes 
10 les variantes de realisation d la port§e de I'homme du metier dans le cadre des 
revendications ci-apres. 
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REVENDICATIONS 

1. Sl§ge destln6 S un a6ronef, comportant une assise (2), un dossier (4) 
et deux accoudoirs (8), ce sidge 6tant convertible en lit, 

5 caract6ris6 en ce qu'il comporte en outre des moyens de guidage d'au 

moins un accoudoir (8) dans un mouvement de translation dans une direction 
sensiblement verticale, et en ce que ledit accoudoir (8) est mobile entre une 
premiere position dans laquelle 11 fait saillie au-dessus de la surface de I'assise (2) 
et une seconde position escamotee dans laquelle il affleure sensiblement la 

10 surface de la partie adjacente sensiblement horizontale du siege ou se trouve en 
dessous de cette surface sensiblement horizontale. 

2. Si^ge selon la revendication 1, caract§rise en ce que dans sa 
seconde position escamotee, I'accoudoir affleure sensiblement la surface du 
dossier (4) lorsque celui-ci est en position sensiblement horizontale ou se trouve 

15 en dessous de cette surface de dossier. 

3. Sidge selon la revendication 1, caracteris6 en ce que dans sa 
seconde position escamotee, I'accoudoir affleure sensiblement la surface de 
I'assise (2) ou se trouve en dessous de cette surface de I'assise. 

4. SiSge selon I'une des revendications 1^3, caract6ris6 en ce que le 
20 mouvement de I'accoudoir (8) est independant du mouvement du dossier (4). 

5. Si§ge selon I'une des revendications 1 a 4, caracterisd en ce qu'il 
comporte egalement une parol (10) laterale entourant notamment I'arridre du 
siege. 

6. Sidge selon la revendication 5, caracterise en ce qu'un accoudoir (8) 
25 se trouve dans le prolongement de la parol (1 0). 

7. Sidge selon I'une des revendications 1 d 6, caracterisd en ce que les 
moyens de guidage comportent au moins deux rails (40, 60) sensiblement 
verticaux. 

8. Sidge selon I'une des revendications 1 d 7, caractdrisd en ce que 
30 chaque accoudoir (8) mobile comporte des moyens de ven-ouillage dans sa 

position haute. 

9. Siege selon I'une des revendications 1 a 8, caractdrisd en ce qu'il 
comporte des moyens de prdcontrainte (44, 68) exergant un effort sur I'accoudoir 
(8) tendant d le ramener dans sa position haute. 



wo 2005/030580 PCT/FR2004/002442 

12 

10- Siege selon la revendication 9, caract6rise en ce qu'il comporte des 
moyens de verrouillage de Taccoudoir (8) dans sa position basse. 

11. A6ronef destin6 au transport de passagers, caracterise en ce qu'il 
comporte au moins un siege selon Tune des revendications 1 a 10. 

5 
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